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Konica Minolta Sensing

W stuzbie oswietlenia drogowego

Drodzy Czytelnicy, w artykule przedstawilismy, jak wazne jest odpowiednie oswietlenie drogowe. Znajqc doktadnie przeznaczenie ulicy,
mozemy dobrac odpowiednie oswietlenie, tak aby spetniato swoje zadanie w ramach zagospodarowania przestrzennego. Po oddaniu
inwestycji oswietlenie uliczne ma przeciez funkcjonowac przez dtugie lata. W celu zapewnienia poprawnosci infrastruktury oswietleniowej
potrzebne jest reqularne, miarodajne sprawdzanie stanu oSwietlenia. Pozwala to zarzqdcom drég uzyskac informacje, kiedy wykonac
konserwacje lub modernizacje oraz uniknq¢ niebezpieczeristwa i zwigzanych z tym kar finansowych.

ez zastanowienia mozemy stwierdzié, ze wszyscy korzystamy

codziennie z o$wietlenia ulicznego. Oczywiscie s3 to bardzo
weczesne pory dnia lub pézny wieczér lub noc, kiedy korzystamy
z o$wietlonej drogi. Niezaleznie od tego, czy przemieszczamy si¢
samochodem, czy pieszo, mamy do czynienia z o§wietleniem.

Stacjonarne o$wietlenie drogi zalezy od jej przeznaczenia. Na
podstawie rodzaju uzytkownikéw i ich predkosci w ruchu okresla
sie klase drogi, od ktérej uzalezniona jest klasa o$wietlenia.

Oproécz tych podstawowych kryteriéw, wymienionych wyzej,
uwzglednia si¢ réwniez: natezenie ruchu, trudnosci ruchu, kon-
strukcje drogi, warunki widzenia uzytkownikéw badz zaparko-
wane pojazdy.

W Polsce specjali$ci tworza projekty o$wietlenia drogowego,
zakladajac sucha nawierzchnie z uwzglednieniem luminancji lub
horyzontalnego natezenia o$wietlenia. Od razu nasuwa sie pyta-
nie: co jest najwazniejsze przy projektowaniu i podczas uzytko-
wania o$wietlenia ulicznego? Wszyscy odpowiemy, ze o$wietle-
nie poprawia komfort podrézowania w nocy. Tak jest w istocie,
ale podstawowym zadaniem o$wietlenia dla ruchu samochodo-
wego jest zapewnienie widocznosci przeszkod, ktére zagrazaja
bezpieczenstwu.

Na tej podstawie zostala okreslona bezpieczna droga hamo-
wania, przeszkoda krytyczna i wazny dla nas aspekt — poziom
widocznos$ci, ktéry zalezy od luminancji przeszkody i jezdni.
Wiasnie dlatego projektanci, wykonawcy i zarzadcy drég daza do
uzyskania najwiekszej luminancji jezdni przy najmniejszej zain-
stalowanej mocy.

Powyzsze aspekty dotycza drogi, po ktorej przemieszczaja sie
samochody, a przeciez o$wietlenie stuzy réwniez w strefach ulic
handlowych, na przejéciach i w strefach oczekiwania. W takich
sytuacjach wazne jest zapewnienie widoczno$ci twarzy porusza-
jacych sie os6b.

Z kolei jesli rozwazamy o$wietlenie przeznaczone tylko do
ruchu pieszych, to przy wykonywaniu projektu nalezy uwzglednic¢
mozliwo$¢ orientacji w przestrzeni, odczytanie numeracji doméw
ilokalizacje waznych instalacji w ciagu ulicy.

W tym celu zostaly wprowadzone klasy oswietlenia.
Wrystepujg trzy klasy podstawowe: ME/MEW, CE, S oraz dwie
dodatkowe: ES, EV. Norma PN-EN 13201 doktfadnie opisuje kry-
terium doboru o$wietlenia. Pierwsza klasa - ME - jest wykorzy-
stywana do ruchu motorowego powyzej 30 km/godz. Klasa MEW

jest przeznaczona dla nawierzchni, ktére przez wieksza cze$¢ roku
s3 mokre i wilgotne w nocy. O$wietlenie w klasie CE jest prze-
znaczone dla ruchu motorowego o predkosci ponizej 30 km/
godz., czyli instalowane jest tam, gdzie wystepuja osiedla, ulice
handlowe i strefy konfliktowe. Klasa S jest dedykowana ruchowi
pieszemu, rowerzystow, a takze przypisana do miejsc, gdzie wyste-
puja parkingi. Klasa ES jest przeznaczona dla drég, w ktérych
stosuje sie klase S i dodatkowo potrzebna jest identyfikacja oséb.
Z kolei klasa EV jest wykorzystywana tam, gdzie stosuje sie klase
CE i jest potrzebna identyfikacja obiektéw oraz infrastruktury
w obrebie ulicy.

Kolejng wazng sytuacja drogowa sa tunele. W zaleznosci
od dlugosci rozréznia sie ich trzy rodzaje. Oprocz tego w samym
tunelu rozréznia sie piec stref. W kazdej ze stref istotne jest dobra-
nie odpowiedniej luminancji i widoczno$ci. Tutaj wazna jest ada-
ptacja do otoczenia i dlatego nalezy stosowaé wyzsze poziomy
luminancji w poréwnaniu z drogg otwarta. Powyzsze rozwazania
ukazujg, jak istotng role odgrywa o$wietlenie.

Pomiar opraw $wietlnych

W celu spelnienia oczekiwan uzytkownikéw i zagwaranto-
wania odpowiedniego dos$wietlenia miejsc poprzez wlasciwe
poziomy luminancji i natezenia potrzebne jest miarodajne okre-
$lenie stanu opraw drogowych. Dzieki
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temu bedziemy wiedzie¢, jak czesto nalezy konserwowaé o$wie-

tlenie, w jaki sposdb i jakie prace trzeba wykonywa¢, aby utrzymac
odpowiednie standardy o$wietlenia.

Z pomoca przychodza nam urzadzenia Konica Minolta do
pomiaru luminancji, nat¢zenia i wspoélczynnikéw oddawania
barw. To wlasnie dzieki nim mozemy wykonywac pomiary stanu
o$wietlenia drogowego.

Przechodzac do praktycznej czeéci, omdéwimy, jak nalezy
sprawdza¢ o$wietlenie drogowe. Do podstawowych warto-
$ci pomiarowych naleza natezenie os$wietlenia i luminancja
nawierzchni. Na podstawie tych parametréw mozna jednoznacz-
nie okresli¢, czy o$wietlenie jest prawidlowe.

Przed przystapieniem do wlasciwych pomiaréw nalezy wstep-
nie sprawdzié, czy latarnie s3 juz ustabilizowane. Dlatego nalezy
wykonywac tego typu pomiary po co najmniej 100 godz. §wiecenia
od oddania inwestycji. Oczywiscie, pomiary wykonuje si¢ w nocy,
najlepiej w bezksiezycowe, cieple i bez deszczu. Przy pomiarze
luminancji musimy zadbac o to, zeby jezdnia byla sucha, czystaio
jednakowej nawierzchni. Nawet niedostrzegalne z duzych odle-
glosci plamy oleju moga wplyna¢ na wartos¢ luminancji. Badany
odcinek drogi musi by¢ wolny od wplywu zewnetrznego $wiatla,
ktorego zrddlem sa przede wszystkim reklamy. Nalezy postaraé
sie o to, zeby niepozadane $wiatto bezposrednie i odbite nie mialy
wplywu na pomiary o$wietlenia drogowego.

Kolejnym aspektem jest eliminacja cieni powodowanych
przez drzewa i budynki. Warunki klimatyczne, takie jak wiatr
i jego sila, wilgotnos¢, temperatura i przejrzysto$¢ sa ogromnie
istotne. Silny wiatr moze powodowa¢ kotysanie opraw, a duza wil-
gotno$¢ wplywa na urzadzenie pomiarowe i jako$¢ pomiaréw.

Pomiary luminancji nalezy wykonywa¢ punktowo. Najlepiej,
aby siatka punktéw pomiarowych odpowiadata punktom z obli-
czen w projekcie. Takie podejécie pozwala na jednoczesne spraw-
dzenie zgodno$ci pomiaréw z obliczeniami. Punktowe pomiary
wzdluz nawierzchni wykonujemy tak, ze pierwsza oprawa znaj-
duje si¢ w odleglosci 60 m od miejsca ustawienia urzadzenia
pomiarowego. Punkty pomiarowe musza znajdowac si¢ w row-
nych odstepach. Pierwszy i ostatni rzad punktéw polozonych
poprzecznie do kierunku obserwacji jest polozony w polowie
odstepu wzdluznego punktéw obliczeniowych. Przyktadowo tam,
gdzie odlegto$¢ miedzy oprawami nie przekracza 30 m, trzeba roz-
miesci¢ 10 poprzecznych rzedéw. Jezeli oprawy sa w wiekszych
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odleglosciach niz 30 m, to nalezy dobra¢ taka liczbe rzedéw, aby
odleglos¢ miedzy nimi nie przekraczata 3 m.

W pomiarach luminancji wysoko$¢ miernika powinna wynosic
1,5 m nad powierzchnia ulicy, a urzadzenie powinno by¢ umiesz-
czone w $rodku kazdego pasa ruchu. Do tego §wietnie nadaje sie
miernik Konica Minolta LS-160. Jest lekki i przeno$ny, o latwej
i intuicyjnej obstudze. Opracowany przez nas przyrzad jest
sprzedawany od niemal 30 lat na calym $wiecie. W zeszlym roku
wprowadzili$my jego unowocze$niong wersje. Model LS-160 ma
w zestawie program i jest zasilany poprzez baterie, ale mozna go
wyposazy¢ w zasilacz sieciowy do pracy np. w polaczeniu z agrega-
tem. Standardowo caly zestaw jest wyposazony w mocng walizke,
$wietnie sprawdzajaca sie wlasnie podczas pomiaréw terenowych.

Drugim waznym parametrem zalecanym przez norme jest
natezenie o$wietlenia. Tak jak w przypadku luminancji, dobrze
jest, aby pomiary te wykonywane byly zgodnie z siatka oblicze-
niowa. W trakcie pomiaréw gltowica luksomierza powinna by¢
umieszczona poziomo i bezposrednio na drodze. Jesli z powodu
jakosci drogi jest to niemozliwe, nalezy zadba(, aby glowica nie
byla usytuowana wyzej niz 200 mm nad poziomem drogi. Istotne
jest, aby luksomierz byl tak skonstruowany, zeby podczas pomia-
réw nie powodowat cieni.

Do takich pomiaréw proponujemy miernik Konica Minolta
T-10A, ktorego glowica jest polaczona przewodem o dlugo$ci 1 m
z korpusem urzadzenia. Dzieki temu mozemy wygodnie umiesci¢
glowice na wézku i nie powodowa¢ cienia podczas pomiaréw.

Jezeli sa Panistwo zainteresowani odpowiednimi urzadzeniami
do pomiaru stanu oé$wietlenia ulicznego, zapraszamy do naszego
oddzialu we Wroctawiu. Zachecamy réwniez do kontaktu telefo-
nicznego lub mailowego. Chetnie doradzimy i wspomozemy przy
tego typu pomiarach.
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